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Das Osterreichische Patentamt bestatigt, dass 

die Firma Fischer Advanced Composite Components AG 
in A-4910 Ried im Innkreis, Fischerstrafie 9 
(Oberdsterreich), 

am 1. Dezember 2O03 eine Patentanmeldung betreffend 

"Verfahren und Einrichtung zur Einleitung und Verteilung von Kraften 

an einem Korpus", 

uberreicht hat und dass die beigeheftete Beschreibung samt Zeichnungen 
mit der ursprunglichen, zugleich mit dieser Patentanmeldixng uberreichten 
Beschreibung samt Zeichnungen ubereinstimmt. _ . 



Osterreichisches Patentamt 
Wien, am 15. November 2004 
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(54) Titel: Verfahren und Einrichtung zur Einleitung und 

Verteilung von Kraften an einem Korpus 

(61) Zusatz zu Patent Nr. 

(66) Umwandlung von GM / 

(62) gesonderte Anmeldung aus (Teilung): A 
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(56) Entgegenhaltungen, die fiir die Beurteilung der Patentierbarkeit in Betracht 
gezogen wurden: 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine Einrichtung 
zur Einleitung von Kraften in einen Korpus und Obertragung und 
bzw. oder Verteilung der Krafte bzw. Spannungen bei Fahrzeugen, 
insbesondere bei schnellfahrenden Fahrzeugen, wie Flugzeugen, 
Boden- und Wasserf ahrzeugen, beispielsweise Expressztigen, 
Schnellbooten u. dgl. 

Der Begriff „Korpus" ist in seiner weitesten Bedeutung des 
Wortes zu verstehen und umfasst vor allem Gepackablagef acher 
eines Flugzeuges aber auch alle anderen fixen oder fahrbaren Be- 
halter, Trolley u. dgl., die hohen Geschwindigkeitsanderungen 
ausgesetzt sind, wodurch die darin untergebrachten Gegenstande 
Schaden erleiden k6nnen. 

Bisher wurden solche als Gepacksablagefach dienende Behalte 
aus plattenfSrmigen Elementen mit komplexen metallischen 
Krafteinleitungselementen versehen, welche in Klebetechnik durch 
Schrauben oder Nieten auf verstarkten Teilen der Wandstruktur 
befestigt waren. Diese Technik war schwer und aufwendig. 

Aufgabe der Erfindung ist, diesen Nachteil zu vermeiden und 
Mafinahmen fur eine gewichteinsparende Losung zu finden. Diese 
Aufgabe wird erf indungsgemafi durch das Merkmal nach Anspruch 1 
geldst. 

Durch das Merkmal nach Anspruch 2 wird ein besonders vor- 
teilhaftes Verfahren erzielt. 

Zur Durchfvihrung dieses Verfahrens wird erf indungsgemafi eine 
Einrichtung nach Anspruch 2 vorgeschlagen, welche mit einem 
geringen Arbeits- und Kostenaufwand herstellbar ist. 

Weitere Merkmale der Erfindung werden an Hand der Zeich- 
nungen naher erlautert, in welchen ein Ausftihrungsbeispiel eines 
Korpus in Form eines Gepackablagef aches dargestellt ist. Es 
zeigen: Fig. l eine schaubildliche Darstellung des Gepackab- 
lagef aches in Oberansicht von vorne; Fig. 2 von rtickwarts; Fig. 
2A eine schaubildliche Darstellung des Gepackablagef aches nach 
Fig. 1 in Bodenansicht; und in vereinfachter Darstellung Fig. 3 
ein Gepackablagef ach in einem horizontalen Langsschnitt ; Fig. 4 
einen Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 3; Fig. 5 einen 
Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 3; Fig. 6 das Detail D aus 
Fig. 5 in grofierem MaJJstab; Fig. 7 ein Detail der Bodenleiste in 
grSJJerem Mafistab; und Fig. 8 das Detail B in grofierem Mafistab. 

Es bezeichnet 1 das Gepackablagefach mit einer Sffenbaren 
Schwenkklappe 2 zum Einlegen des Handgepacks etc., je einer Sei- 





tenwand 2 zum seitlichen Abschluss des Ablagefaches und einer 
Deckenwand 4 mit einer nach unten abgestuften Ruckwand 5, an 
welche eine horizontale Bef estigungsleiste 6 anschliellt. 

Die Seitenwande 2 sind mit einem nach oben ragenden Absatz 
7 versehen, welcher mit dem korrespondierenden Absatz der gegen- 
iiberliegenden Seitenwand einen nach oben ragenden, im 
Querschnitt etwa trapezoiden Ansatz 11 bildet, auf welchem eine 
im vorliegenden Falle im Querschnitt L-formige Leiste 8 befes- 
tigt, vorzugsweise uber ihre gesamte Lange aufgeklebt ist, wobei 
ein horizontaler Schenkel der Leiste 8 auf der im Wesentlichen 
horizontalen Oberflache des Vorsprunges aufliegt, wahrend der 
rechtwinkelig abstehende Schenkel die anschlieliende der Schwenk- 
klappe 2 zugekehrte lotrechte Wand 13 bedeckt. 

Das Verbindungselement, im vorliegenden Fall die Leiste 8, 
gleichgultig in welcher Form es ausgebildet ist, kann aus Glas- 
faser, Carbonfaser bestehen, aber auch mit sonstigen faserver- 
starkten Kunststof f en, Metallen, Verbundwerkstof f en etc. 
versehen sein. 

Zur Kraf teinleitung in den Korpus ist einer der Vorsprttnge 7 
mit einer Buchse 7*, einer Lasche od. dgl . versehen. Selbstver- 
standlich kann fur die Kraf teinleitung auch eine andere Aus- 
stattung verwendet werden. 

Am Boden 9 des Korpus ist parallel zur Leiste 8 eine Boden- 
wand 10, Leiste od. dgl. beispielsweise ebenfalls durch Kleben 
uber die gesamte Lange des Ablagefaches befestigt, welche die 
gleiche oder eine ahnliche Aufgabe wie die Leiste 8 zu erftillen 
hat. 

Durch rasches Beschleunigen oder Abbremsen des Fahrzeuges, 
im vorliegenden Falle des Flugzeuges beim Start oder bei der 
Landung entstehen im Korpus Krafte, welche in den Fig. 1 und 2 
durch die Pfeile P angedeutet sind und durch die Leiste 8 od. 
dgl. bzw. die Bodenwand 10 od. dgl. am Korpus verteilt werden, 
so dass die strukturelle Integritat des Korpus bei erhohter Be- 
lastuhg gewahrt bleibt. Der gleiche Effekt wird unabhangig vom 
Bestimmungszweck bei jedem beliebigen Korpus, beispielsweise bei 
Kasten zur Aufbewahrung von Speisen, Geschirr, Besteck u.a. er- 
zielt . 

Der Korpus kann im Rahmen der Erfindung unterschiedlich aus- 
gefuhrt werden, z.B. unten of fen, und durch eine Schutte 
verschliefibar sein. 



Die erf indungsgemafcen Mafinahmen sind an die jeweiligen 
Verhaltnisse angepasst, auch bei Hochgeschwindigkeitsziigen, 
Schnellbooten u.a. Fahrzeugen, bei welchen hohe Geschwindig- 
keitsunterschiede auftreten, anwendbar. 



Patentansprtiche : 



1. Verfahren zur Einleitung von Kraf ten in einen Korpus und 
Ubertragung und bzw. Oder Verteilung der Krafte bzw. Spannungen 
bei Fahrzeugen insbesondere bei schnellf ahrenden Fahrzeugen, wie 
Flugzeugen, Boden- und Wasserfahrzeugen, beispielsweise Express- 
zugen, Schnellbooten u. dgl., dadurch gekennzeichnet , dass die 
Einleitung der Krafte in den Korpus liber ein deckenseitiges Ver- 
bindungselement erfolgt, welches die Krafte oder Spannungen ver- 
teilt . 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Krafteinleitung in eine Verlangerung einer endseitigen Seiten- 
wand des Korpus erfolgt* 

3. Einrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach Anspruch 1, 
unter Verwendung eines kraf teeinleitenden Elementes, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass das kraf teeinleitende" Element als Verlange- 
rung einer Wand des Korpus ausgebildet ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Verbindungs element als eine am Korpus zumindest an zwei 
Punkten in seiner Langsrichtung unverrtickbar befestigte, sich 
vorzugsweise langserstreckende Leiste (8), Wand od. dgl. ausge- 
bildet ist. 

5. Einrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Verbindungselement in einem beispielsweise als Kiste 
ausgebildeten Gepackablagef ach (1) integriert ist. 

6. Einrichtung nach mindestens einem der vorangehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das als Leiste (8) ausgebilde- 
te Verbindungselement versteif enden Querschnitt besitzt und 
entlang der Oberseite eines in R.eihe hintereinander angeordneten 
beispielsweise kistenartig ausgebildeten GepSckablagef aches (1) 
durch Kleben befestigt ist. 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Verbindungselement vorzugsweise zumindest an seinem einen Ende 
das kraf teeinleitende Element, beispielsweise in Form einer La- 



o o 


o 






oor-o 


PC 


r c 


o c 


o 






o 




O O 


** o 


o 


€• 




o 


c r 


0 


r o 


o c 




o 








© o 




n 


o 




c 


o 


c o 




r 


or o 


rv 


r c 


oooo 




5 











sche, einer Buchse od. dgl. aufweist. 
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Zusammenf assung : 



Verfahren zur Einleitung und Verteilung von Kraften in einem 
Korpus bei Fahrzeugen, insbesondere bei schnellf ahrenden Fahr- 
zeugen, wie Flugzeugen, Boden- und Wasserf ahrzeugen, beispiels- 
weise Expressziigen, Schnellbooten u. dgl., wobei der Korpus 
deckenseitig mit einem kraf teaufnehmenden und einem kraftever- 
teilenden Element versehen ist. Weiters betrifft die Erfindung 
eine Einrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens. 



(Fig. 1) 
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FIG. 4 
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FIG. 8 
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